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Umfangreiche BaumaBnahmen im ,,Kinzigtal“ stellen alle DB!
Verkehrsarten vor grof8e Herausforderungen T

NETZE

Ausgangssituation

é Bauzeitraum: 22.03. - 07.06.2024 (11 Wochen)

Geplante Zeitscheiben gem. urspriinglich kommuniziertem Konzept: bis zu 12
Bauabschnitt: Fulda-Hanau

Urspriinglich angedachte Planung aufgrund komplexer =

Q Erste Riickmeldungen einzelner EVU mit der Bitte das
_V_ Bauzustande nicht zufriedenstellend: ="
L ) ) bestehende Baustellen- und Fahrplankonzept erneut auf
- Standig wechselnde Bau- und Fahrplanzustande, sowie
Dauer und Komplexitit der MaRnahmen Verbesserungspotentiale zu priifen, um hoher Anzahl
- Keine KS Behandlung aufgrund Baubeginn innerhalb Q1 unterschiedlicher Zeitscheiben und Bauzustande

- Konzept birgt hohes Betriebs- und Plinktlichkeitsrisiko entgegenzuwirken, verarbeitet
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Urspriingliche Planung sah bis zu 12 Planungszeitscheiben vor DB| NETZE

Ausgangssituation - Ausgewahlte Sperrungen Kinzigtal ohne Nachtbaustellen
Monat Marz Apr. Mai Juni
Tatigkeit 10[11]12[13[14[15[16 171819202122 [23[24[ 2526
TSP Steinau-Flieden 2200 024 %00 0 i
GWB Zwingenberg-Schliichtern 250 3]0
GWB Langenselbold-Gelnhausen S oE Er T v
TSP Langenselbold-Wirtheim e 350121545 °1* Zeitscheiben € gem.
TSP Flieden/Neuhof/Steinau Pob 1 %05 urspriinglicher Planung
TSP Neuhof Nord - Fulda e E5 20 B R
GWB Fulda-Neuhof R 0+ 024 13082076
TSP Neuhof Nord - Fulda o 35(05 2 24'12;%3-2“2%
GWB Neuhof-Fulda e Fr
TSP Flieden/Neuhof-Fulda {504 202q- 22 paous
GWB Neuhof Nord-Fulda 0 O %5500
GWB Wolfgang-Langenselbold m— 55020020329
TSP Neuhof-Fulda .05 2024 06052024
GWB Neuhof-Fulda E— o0 0
GWB Neuhof-Fulda (+ zeitweise E—— 7 00
weitere GWB Wirtheim/Wolfgang) 6 00 0 6000 0| K3 ®

Quelle: I.NBF 331
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Identifizierung weiterer Potentiale nach erneuter Uberpriifung DB| NETZE
durch DB Netz - Homogenisierung des Fahrplans im Fokus

Priifergebnisse

Hebel 2:
Fahrplanerische Optimierung

o—:—0

ﬂozﬁ Hebel 1:
N Baubetriebstechnologische Optimierung

Reduzierung der Zeitscheiben durch Homogenisierung des
Fahrplankonzepts

Y

@ Durchgangige TSP und damit Verkiirzung des Sperrzeitraums

@ Weitere Parallelisierung der Sperrzeitraume
Prifung der Baufreiheit auf Umleitungsstrecken

@ Anderung Bauverfahren / Logistik

KRN

Prifung Wechselwirkung Mehrfachbetroffenheit
@ Gewerkelbergreifende Harmonisierung

(]| Uberregional abgestimmte Fahrplanregelungen
~~ ~~
Analyse ergab keine weiteren Verbesserungspotentiale; Weitere Verbesserungspotentiale identifiziert;
’ im Wesentlichen aufgrund der unzureichenden Versorgung ' infolge MFB z.T. mit Fahrzeitverlangerungen verbunden;
der Baustellen aus wenigen vorhanden Logistikstandorten * Deep Dive auf nachfolgenden Seiten
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Fahrplankonzept Kinzigtal 2024 im Uberblick - stabile DB| NETZE
Planungsbasis und hohe Betriebsqualitit im Fokus T

SPFV SPNV SGV
— Fernverkehr in Umleitung == - Sicherung Grundangebot im — Fihrung durchs Kinzigtal
uber Gesamtzeitraum Kinzigtal -@- bzw. Umfahrung im Falle
= (Voraussetzung ist eine — - HVZ-Verdichter! im Ausfall; einer ESP, groRraumige
Anpassung des SPNV auf Teilausfall mit SEV bei TSP Umfahrung bei TSP

2 SIS EE ) - Teilw. Angebotsanpassung auf

Umleitungsstrecken
erforderlich

Komplexitit und Abhangigkeiten der BaumaBnahme erfordern verkehrsiibergreifenden Kompromiss
zur Gewahrleistung adaquater Reisezeiten fiir die Kunden

Erfolgsfaktoren des Fahrplankonzeptes:

v/ Stabile Planungsbasis und Verringerung betrieblicher Komplexitiat durch Konzeptvereinheitlichung
v/ Reduzierung von Kreuzungssituationen

v/ Homogener Fahrplan iiber gesamten Zeitraum
v/ Stabilerer Zulauf auf die Knoten, damit Reduzierung betrieblicher und Pii-Risiken fiir alle Verkehrsarten

(1) Hauptverkehrszeit
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Gliederung der Bauabschnitte in maximal drei Fahrplanzustinden [DB| NETZE

moglich

Sperrzeitenbedarf 2024

Marz Apr. Mai Juni
Fahrplanzustand 09| 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26
Zusammenfassung
Fulda - Hanau g (11 @

Ausrichtung des Fahrplankonzepts an 3 Fahrplanzustanden:

I. Fr 21:00 Uhr bis Mo 05:00 Uhr TSP: 22.03.2024, 21:00 Uhr bis 06.05.2024, 05:00 Uhr
II. Mo 05:00 Uhr bis Fr 21:00 Uhr ESP: 22.03.2024, 21:00 Uhr bis 06.05.2024, 05:00 Uhr
III. Mo 05:00 Uhr bis Mo 05:00 Uhr ESP: 06.05.2024, 05:00 Uhr bis 03.06.2024, 05:00 Uhr

Fahrplanzustande nach Verkehrsarten

Verkehrs- Anzahl
art Fahrplanzustinde 6 TSP am WE Q ESP werktags @ ESP werktags & am WE
SPFV 1 In vollstandiger Umleitung iiber Gesamtzeitraum (Main-Weser-Bahn, Aschaffenburg - SFS 1733 / VDE 8.1)
. Teilausfall mit SEV Teilausfall mit SEV
0,
SPNV 3 100% Ausfall mit SEV Nord- und Siidabschnitt Nordabschnitt
100% Umleitung o o .
SGV 2 (Main-Weser-Bahn, Saalbahn, ca. 50% auf Regelweg, 50% U_mleltung
. (Main-Weser-Bahn, Saalbahn, Rheinstrecken, ...)
Rheinstrecken, ...)
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